STANDARDY PROJEKTOWE | WYKONAWCZE Dt

4.1 WYMAGANIA TECHNICZNE
DLA DROG DLA ROWEROW

4.1.1 USYTUOWANIE DROGI DLLA ROWEROW W PLANIE
ZALECENIA OGOLNE

Dwukierunkowe drogi dla roweréw powinny by¢ lokalizowane:

* po obu stronach drogi dla drég dwujezdniowych i posiadaja-
cych cztery lub wigcej paséw ruchu szczegélnie w sytuacjach,
gdy Zrédta i cele podrézy znajdujj sie po obu stronach drogi;

* po jednej stronie drogi, jezeli po drugiej stronie nie znajduja
sie cele podrézy a wjazd na droge dla roweréw nie wprowa-
dza dodatkowych kolizji z pojazdami;

= na jak najdtuzszym odcinku po tej samej

stronie ulicy;

wzdtuz linii kolejowych;

wzdtuz rzek.

Jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach drogi po-

winny by¢ lokalizowane:

= wzdtuz jezdni dwu pasowych jedno jezdniowych;

* w ciagu dr6g zapewniajacych mozliwosc dostepu do celéw
podrézy po obu stronach drogi;

“ w sytuacji gdy prowadzenie drogi dla roweréw wymaga zmian
strony ulicy.

B

4.1.2 OZNAKOWANIE DROG DLA ROWEROW

Drogi dla roweréw nalezy znakowa¢ przy pomocy znakéw C-13
(typu mini) oraz znaku P-23 (np. schem. 7, 20, 21, 31 oraz rys. 5.1).
Dopuszcza sig stosowanie znakéw wiekszych niz mini w zalezno-
sci od warunkéw widocznosci o wielkoéci odpowiedniej dla da-
nej drogi. Dla oznaczania relacji na skrzyzowaniach oraz jedno-
kierunkowych drég dla roweréw nalezy stosowac strzatki kierun-
kowe z grupy MINI (np. rys. 5.2, 5.3, 5.5). Znak P-23 nalezy stoso-
wac co 50 m zgodnie ze schematem nr 7. W sytuacji kolizji z in-
nymi uzytkownikami ruchu znaki P-23 nalezy stosowa¢ czesciej.
Dotyczy to przede wszystkim nastepujacych miejsc:

* Zjazdy;

= skrzyzowania;

* przejazdy dla rowerzystow;

* przystanki komunikacji zbiorowej;

= strzatki kierunkowe;

© pasy i zatoki postojowe.

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego opisanego w rozpo-

rzqdzeniu w sprawie szczegtowych warunkéw technicznych dla

znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ru-

chu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wprowa-

dza sie takze dodatkowe znakowanie, t].:

* pomniejszona linig warunkowego zatrzymania ztozong z tréj-
katéw P-13 - rys. 5.4 i schem. 31 (szczegélnie przed przejazda-
mi dla rowerzystow);
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Francja, Strasburg. Piktogram rowerowy na zjezdzie.

L=4xB

Przesuwanie osi drogi dla rowerdw, tzw. odginanie.

Polska, Wroctaw. Brak poszerzeni
dla rowerdw.

BN = o
2 | zbyt maty promien skretu w ciagu drogi

« zmodyfikowana linie P-6 - rys. 5.6;
= zmodyfikowang linie osiowa P-1 - rys. 5.7.

Zaleca sie stosowanie oznakowania poziomego cienko-
warstwowego o wysokim stopniu odblaskowosci. Wy-
maga sig, aby do oznakowania poziomego stosowane
byly farby i tworzywa nie wptywajace na pogorszenie
przyczepnosci nawierzchni drogi dla roweréw lub pasa
ruchu dla roweréw.

4.1.3 GEOMETRIA DROG DLA ROWEROW

Dopuszcza sie mniejsze promienie fukow niz wskazane
w Tabelach 4, 5i 6 w rejonie skrzyzowarn zgodnie z wy-
maganiami rozdziatu 5.

Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m
nalezy wprowadzad poszerzenia przekroju poprzeczne-
go drogi dla roweréw o minimum 30% na catej dtugosci
fuku (schemat 8), a przy projektowaniu paséw ruchu dla
rowerdw zaleca sie wprowadzanie poszerzenia pasa co
najmniej o 0,25 m.

Przesuwanie osi drogi dla roweréw (odginanie) nale-
2y wykonywacé na dlugosci L=4xB, gdzie B, zgodnie ze
schematem 9, to odlegto$¢ przesunigcia osi drogi dla ro-
werow.

Skrzyzowania drogi dla roweréw z jezdnia faczy¢ za-
wsze przy pomocy wyokrgglen jezdni i drogi dla rowe-
réw o promieniu 4 metry (minimalnie 2,0 m), aby uta-
twi¢ wjazd na droge dla roweréw lub zjazd na jezdnie
(rys. 1.15).

Geometria drogi dla roweréw powinna umozliwic pra-
widtowa prace urzadzert do mechanicznego czyszcze-
nia lub odéniezania nawierzchni.
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4.1.4 PROFIL PODLUZNY DROG DLA ROWEROW

Pochylenie podiuzne drogi dla roweréw nie powinno by¢ wiek-
sze niz 5%. W uzasadnionych przypadkach pochylenie podiuzne
drogi dla roweréw moze wynosi¢ do 15%. Wyjatkiem od tej sy-
tuacji jest wytyczenie trasy rowerowej w ciagu ulicy o pochyle-
niu wigkszym niz 15%. W takiej sytuacji, gdy brak jest przestrzeni
na dwukierunkowa trase rowerowa, priorytetem jest zapewnie-
nie trasy rowerowej,pod gére”

W przypadku pochylenia podiuznego drogi dla roweréw prze-
kraczajacego 5% nalezy unikaé:

* stosowania fukéw poziomych o matych promieniach;
skrzyzowar bez okreélonego pierwszerstwa przejazdu. Pierw-
szenstwo przejazdu powinno przystugiwaé drodze, na ktdrej
wystepuje wieksze pochylenie podiuzne;

wprowadzania rozwigzai zmuszajacych rowerzystéw do za-
trzymania sie.

-

=

W przypadku pochylenia podiuznego drogi dla roweréw prze-

kraczajacego 5% nalezy:

* stosowac je dla kierunku prowadzacego,w doi”;

dla kierunku ,pod gére” nie prowadzi¢ trasy przy réznicy wy-

sokosci wiekszej niz 3 metry;

dla réznicy wysokosci wigkszych niz 3 metry stosowac spo-

czniki o dlugosci ok. 25 m, co 3-5 m roznicy pozioméw (sche-

mat 10), a dla spadku wiekszego niz 10% co 2 m réznicy po-

ziomow;

* projektowac niwelete drogi dla rowerdw tak, aby gorna czesé
podjazdu byta zawsze stabiej pochylona od dolnej;

* wprowadzac poszerzenia przekroju o wartoéci minimum 30%
szerokosci drogi dla roweréw.

Prowadzac droge dla roweréw wzdtuz jezdni na estakadzie za-

leca sig stosowanie mniejszych pochyleri podiuznych na drodze

dla rower6w niz na jezdni np. poprzez prowadzenie drogi dla ro-

weréw w poziomie terenu.

™

Niweleta drogi dla rowerdw ze spocznikami co 3-5 m roznicy wysokosi.

4.1.5 SZEROKOSCI DROG DLA ROWEROW

Szerokoé¢ drogi dla roweréw powinna by¢ dostosowana do spo-
dziewanego natezenia ruchu rowerowego oraz kategorii trasy ro-
werowe). Zalecane szerokosci przedstawiono w tabelach 14 15.
Zaleca sie by dla gtéwnych tras rowerowych, niezaleznie od na-
tezenia ruchu rowerowego, szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla
roweréw wynosita co najmniej 2,5 m, a jednokierunkowej co naj-
mniej 2,0 m.

Szerokos¢ drogi dla rowerdw to szerokoé¢ warstwy $cieralnej.
Obrzeza betonowe, krawezniki lub inne podobne elementy nie
wliczajg sie do szerokosci drogi dla rower6w,

Na dojazdach do przejazdéw dla rowerzystéw bez pierwszen-
stwa lub z sygnalizacja $wietlng nalezy projektowac obszar aku-
mulacji. W tym celu na dtugosci minimum 2 m nalezy poszerzy¢
droge dla roweréw o 30%.

Szerokos¢ wspdlnej drogi dla pieszych i rowerzystow, bez wy-
odrebnionej czesci dla pieszych i rowerzystow, z ruchem rowe-
rowym w obu kierunkach powinna wynosié¢ co najmniej 3,0 m
i moze by¢ zwiekszona w zaleznoéci od natezenia ruchu piesze-
go i rowerowego.

SZEROKOSC DWUKIERUNKOWE)
DROGI| DLA ROWEROW.

150-750 2-25
> 750 3-35

SZEROKOSC JEDNOKIERUNKOWE)
DROGI DLA ROWEROW.

> 150 2,5
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Usytuowanie jednokierunkowej drogi dla rowerdw z odsunieciem od

jezdni.

o

Blgdne rozwigzanie - dwukierunkowa droga dla rowerow
bez odsunigeia od jezdni.

Btedne usytuowanie dwukierunkowej drogi dla roweréw bez zachowa-

nia skrajni od jezdni.

Firyczna separacja drogi dia rowerdw od jezdni.
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Przykiadowa separacja drogi dla rowerdw od jezdni.

droga dia rowerow
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Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw powinno by¢ jedno-
stronne i wynosic wiecej niz 2%. Na tukach poziomych o promie-
niu mniejszym niz 20 m spadek pochylenia poprzecznego nalezy
skierowac ku wewnetrznej stronie tuku, Odlegtos¢ dwukierunko-
wej drogi dla roweréw od krawedzi jezdni nie moze by¢ mniejsza
niz 0,5 m zgodnie ze schematem 11 i 12. Zaleca sie poszerzenie
tej odlegtoici w celu pozyskania miejsca na nasadzenie roslinno-
$ci, umieszczenie znakdw, latarni, stupkéw lub innych urzadzen
pomiedzy droga dla roweréw a jezdnia.

Zaleca sie oddzielenie drogi dia roweréw od jezdni pasem ziele-
ni z nasadzona roslinnoscia stanowiaca naturalng bariere pomie-
dzy jezdnia a droga dla roweréw. W przypadku braku mozliwo-
$ci wykonania pasa zieleni pomiedzy droga dla roweréw a jezd-
nig zaleca sie wybrukowac te przestrzen kostka kamienna, beto-
nowa itp. w kolorze odrézniajgcym sie od nawierzchni drogi dla
roweréw i jezdni.

Urzadzenia lub roslinnos¢ stuzaca fizycznemu oddzieleniu drogi
dla roweréw od jezdni nie powinny by¢ wyzsze niz 0,8 m ponad
nawierzchnie drogi dla roweréw na odcinku krétszym niz 50 m
przed skrzyZzowaniem, aby nie ogranicza¢ widocznosci.

W przypadku wystepowania parkowania réwnoleglego obok
drogi dla rowerow, w celu uchronienia rowerzysty przed otwiera-
jacymi sie drzwiami, droge dla roweréw nalezy odsuna¢ od kra-
wedzi miejsc parkingowych o 1,0 m (dopuszcza sie w sytuacjach
ograniczen terenowych zmniejszenie tej odlegtosci do 0,5 m).

Zaleca sig aby parkowanie w sgsiedztwie drég dla roweréw byto
fizycznie separowane z uwzglednieniem 0,5 m skrajni.

Droge dla rowerdw nalezy lokalizowaé pomiedzy jezdnia a chod-
nikiem, zwtaszcza gdy przy drodze wystepujg cele podrézy dla
pieszych. Wyjatkiem mogg by¢ przystanki komunikacji zbioro-
wej.

Francja, Strasburg. Droga dla rowerdw oddzielona od jezdni
pasem zieleni.
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W obrebie drogi dla roweréw zaleca sig stosowanie kraweznikéw
nie wyzszych niz 0,05 m w stosunku do poziomu drogi dla rowe-
row. Przy krawezniku drogi dla roweréw wyzszym niz 0,05 m na-
lezy poszerzy¢ droge dla roweréw o0 0,25 m,

Droga dla roweréw moze by¢ rowniez wydzielona z powierzch-
ni jezdni. W tym celu nalezy odseparowac ja od pozostatego ob-
szaru jezdni przy pomocy kraweznika wraz z obszarem zapew-
niajgcym 0,5 metrowa skrajnie. W sytuacji umieszczenia piono-
wych znakéw drogowych w tym obszarze nalezy go odpowienio
poszerzyc, aby tarcze znakéw nie znajdowaly sie w skrajni pozio-
mej. Jesli przekroj drogi zaktadal jej odwodnienie w obszarze wy-
dzielonej drogi dla roweréw opaske nalezy przerwa¢ na szero-
kosci wpustow w celu zapewnienia odplywu wody deszczowej.
Szczegélowe rozwiazanie techniczne przedstawione jest na ry-
sunku nr 1.6.

Zaleca sie oddzielenie drogi dla roweréw od chodnika pasem zie-
leni lub elementami matej architektury.

Jedli droga dla roweréw przylega bezpoérednio do chodnika,
wowczas nawierzchnia powinna by¢ obnizona w stosunku do
chodnika od 0,03 m do 0,05 m. Zaleca sie stosowanie krawez-
nikow ze skosem do 30 stopni, zgodnie ze schematem nr. 14.
W okolicach przejéc¢ dla pieszych nawierzchnie drogi dla rowe-
row i chodnika nalezy zréwnac, obnizajac chodnik do pozio-
mu drogi dla roweréw. Przestrzert pomiedzy droga dla roweréow
a chodnikiem mozna takze wybrukowat.

Aby minimalizowa¢ kolizje ruchu pieszego i rowerowego, nalezy:
identyfikowac gtéwne relacje ruchu pieszego (?rédia i cele
podrézy: przystanki komunikacji zbiorowej, przejécia dla pie-
szych, wejscia do budynkow uzytecznosci publicznej, sklepow
itp.);

prowadzi¢ drogi dla roweréw w taki sposéb, aby najkrétsze
trasy faczace Zrédta i cele podrézy pieszych przebiegaty poza
drogami dla roweréw lub przecinaty je pod katem zblizonym
do prostego;

kanalizowa¢ i segregowac ruch pieszy za pomoca przeszkéd
takich jak: bariery, elementy matej architektury oraz gesta ni-
ska zielet (gatunki i odmiany nana i horizontalis); zaleca sie
by bariery i mala architektura byly wyposazone w odblaski
i odwietlone po zmroku;

obniza¢ nawierzchnig drogi dla roweréw w stosunku do chod-
nika.

]

"

Polska, Wroctaw. Droga dla rowerdw wydzielona z jezdni.

Szwajcaria, Genewa. Droga dla rowerdw obnizona
wzgledem chodnika.

Fizyczna separacja drogi dla &w od chodnik

w - + P .
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Przyktadowe obnizenia drogi dla rowerow wzgledem chodnika.

GO



Obok krawedzi drogi dla rowerdw oraz pieszych i rowerow nale-
Zy pozostawic pas wolnego terenu (skrajnia) o szerokosci 0,5 m
w obszarze ktérego nie moga by¢ lokalizowane zadne urzadze-
nia infrastruktury technicznej oraz jakiekolwiek inne elementy.

Wysokos¢ skrajni nad droga dla roweréw powinna by¢ nie mniej-
sza niz 2,50 m, a w wypadku przebudowy albo remontu moze
by¢ zmniejszona do 2,20 m.

W przekroju drogi dla roweréw dopuszcza sie umieszczanie wy-
facznie urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego, uniemozli-
wiajacych wjazd niepozadanych pojazddw. Wiecej na ten temat
przedstawia punkt 6.9.

WIDOCZNOSCI
EROW

Rowerzysta, podobnie jak inni uzytkownicy drog, musi miec za-
pewnicng odpowiednia widocznosé. Wyréznia sie trzy rodzaje
widocznosci: widocznos¢ drogi, widocznosc drogi na zatrzyma-
nie, widocznos¢ na skrzyzowaniach. Widocznos¢ na skrzyzowa-
niu przedstawia punkt 5.2.

Widocznosc drogi. W celu zapewnienia odpowiedniej wygody
i bezpieczenstwa nalezy zapewnic rowerzyécie widoczno$¢ na
odpowiednio diugi odcinek drogi przed nim. Dajacy odpowied-
ni komfort jazdy odcinek drogi, ktérg widzi przed soba rowerzy-
sta, to dystans jaki przejedzie w ciggu 8 - 10 sekund. Natomiast
minimalny odcinek drogi, ktéra widzi rowerzysta przed soba, to
dystans jaki przejedzie w ciagu 4 - 5 sekund. Widocznosé drogi
przedstawia Tabela 16.

Widocznos¢ drogi na zatrzymanie. Zaleca sie aby widocznosc
drogi wynosita 40 m. Minimalna odlegto$¢ na jaka musi zosta¢
zachowana widocznos¢ to 20 m. Ta forma widocznosci jest waz-
na zaréwno na drodze lub pasie ruchu dla rowerow, jak i na skrzy-
zowaniu.

Szczegotowe rysunki techniczne przedstawiajgce wymagane
konstrukcje drog dla rowerdw przedstawione sa w Zatgczniku B
na rysunakch 1.1-1.7 oraz na schemacie nr 16.

Warstwa scieralna

Nawierzchnig drogi dla roweréw nalezy wykonywac¢ z miesza-
nek mineralno-asfaltowych grubosci co najmniej 4 cm w kolo-
rze naturalnego asfaltu lub barwy czerwonej. Dotyczy to zarow-
no tras komunikacyjnych jak i turystycznych. Podstawowe zalety
takiej nawierzchni to niskie opory toczenia, mniejsza podatnosc
na erozje oraz nizsza cena w poréwnaniu do nawierzchni z kost-
ki betonowe;j.

WODZTWA DOLNOSLASKIEGO

| os | 20 | os |
skrajnia droga dlarowerow  skrajnia
30

przestrzen zajmowana przez rowerzystow

Skrajnia pozioma i pionowa dla dwukierunkowej
drogi dla rowerow.

WIDOCZNOSC Gl
OSCIOD PREDKOSCI ROWERZYSTY
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predkos¢ projektowa 30 km/h

20 km/h
kc?mfortow_a . 70-83m 45-55m
widocznosc¢ drogi

minimalna 35-42m 22-30m

widocznos¢ drogi

Nawierzchnie nalezy ukfada¢ mechanicznie za pomocg odpo-
wiedniego rozicietacza. Zaleca sig stosowanie mieszanek o niecia-
gtym uziarnieniu kruszywa 0/6 mm.

Nie dopuszcza sie stosowania nawierzchni z tupanej kostki be-
tonowej, brukowej lub podobnej. Wyjatek stanowi remont na-
wierzchni wykonanych z kostki betonowej.

Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego
tam, gdzie wynika to z uwarunkowan konstrukcyjnych (np. mo-
sty, tunele itp.). Nawierzchnia z betonu cementowego wymaga
doktadnego wykonania spojeri konstrukcyjnych i szczelin dyla-
tacyjnych, a na obiektach mostowych zaleca sie nakiadanie war-
stwy scieralnej, ktéra poprawia przyczepnosc.

Na terenie zabytkowych czesci miast oraz w strefach ochrony
konserwatorskiej w ktdrych wystepuje przewaga zabudowy hi-
storycznej dopuszcza sie nawierzchnie z piyt betonowych lub
cietych, kamiennych o krawedziach niefazowanych i wymiarach
co najmniej 50 ¢cm x 50 cm. Plyty powinny by¢ uktadane naprze-
miennie w taki sposéb, aby szczeliny miedzy kolejnymi plytami
byly ciggte w poprzek, a nie wzdtuz drogi dla roweréw. Ogranicza
to ryzyko zakleszczenia kota w przypadku klawiszowania ptyt.

Ze wzgledéw na, miedzy innymi, kosztowne i problemowe utrzy-
manie nawierzchni tluczniowo - klincowej nie jest zalecane sto-
sowanie jej na trasach rowerowych. W przypadku prowadzenia



ruchu rowerowego przez nawierzchnie nieutwardzone nalezy

wykonywac je:
ze zwiru stabilizowanego mechanicznie i klinowanego
(0 trzech $rednicach ok. 16, 22, 32 mm) tworzacego warstwe
© grubosci 10-12 ¢m; zastosowanie takiej nawierzchni moze
by¢ usprawiedliwione wylgcznie charakterem okolicy (np.
park, las) oraz przewidywanym wylacznie sezonowym lub
weekendowym wykorzystaniem, jako trasa turystyczna jedno-
dniowa;

* jako nawierzchnie gruntowe, przykryte np. warstwg Zwiru za-
geszczonego o grubosci ziaren o trzech srednicach ok. 16, 22,
32 mm).

Ze wzgledéw finansowych zaleca sig budowe drég dla rowe-
réw bez stosowania obrzezy | fawy fundamentowe;. Dotyczy to
w szczegdlnoédi tras prowadzonych przez tereny niezurbanizo-
wane jak np. korony watéw, tereny zielone czy drogi pozamiej-

Nawierzchnla z betonu asfaltowego

Nawlerzchnia z betonu cementowego

Nawlerzchnla z plyty granitowej

LA INFRASTRUKTURY ROWEROWE] DLA WOIEWODZTWA DOLNQSL ASKIEGO

Sd

Wrodaw. Nawierzchnia cieralna drogi dla rowerdw.

skie. Szczegélowe rozwigzanie techniczne drogi dla roweréw bez
tawy fundamentowej i obrzezy przedstawione jest na rysunku
nr1.5.

- nawierzchnia z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31 gr.15cm
- podioZe naturalne lub ulepszone

- hawierzchnia z betonu cementowego gr. 17 cm
- beton asfaltowy gr. 7 cm
- podioze naturaine lub ulepszone

- plyta granitowa gr. 8 cm
- pedsypka cementowo-plaskowa 1:3 gr. 3 cm
- podbudowa zasadnicza beton chudy C 8/10 gr.15 cm

- podioZe naturalne lub ulepszone

Nawierzchnia tluczniowo- Klircowa

Zalecane konstrukeje nawierzchni drég dla rowerdw.

Podbudowa

Konstrukcje podbudowy nalezy projektowac¢ i wykonywa¢ na
podiozu niewysadzinowym grupy noénoici G1. W przypadku
podfoza zaszeregowanego do innej grupy nosnosci nalezy do-
prowadzi¢ je do grupy nosnosci G1. Noénos¢ podbudowy musi
zapewniac mozliwos¢ przenoszenia obcigzen od pojazdéw me-
chanicznych uzywanych podczas budowy warstwy scieralne;
drogi dla roweréw (np. rozécietania asfaltu) i urzadzer do mecha-
nicznego czyszczenia lub od$niezania nawierzchni, Wymaga sie
projektowania i wykonania podbudowy w sposéb zabezpiecza-
Jacy przed zniszczeniami, ktére moga by¢ powodowane warun-
kami zimowymi (w warunkach zamarzania i odwilzy).

Podbudowa powinna by¢ wykonana z kruszywa famanego 0/31
stabilizowanego mechanicznie o grubosci warstwy po zagesz-
czeniu co najmniej 15 cm, ukladanej na warstwie odsaczajacej
z piasku (grubos¢ warstwy w zaleznosci od warunkéw grunto-
wych, ale nie mniej niz 10 cm po zageszczeniu). Nie dopuszcza

- tluczent kamienny zaklinowany Klificem i kruszywem drobnym gr. 7 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31 gr.20 cm
= podioZe naturalne lub ulepszone

sie ukladania bitumicznej warstwy $cieralnej na warstwie piasku
lub piaskowo - cementowej. Zalecang konstrukcje nawierzchni
drog dla roweréw przedstawia schemat nr 16.

Wrodaw. Podbudowa drogi dla rowerdw.
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10 POZOSTALE WYMAGANIA

Uskoki podtuzne i poprzeczne

Wszelkiego typu uskoki w poprzek trasy rowerowej
s niedopuszczalne. Dotyczy to rowniez wszystkich
kraweznikow oraz obrzezy, ktére jesli wystepuja mu-
szg by¢ wtopione na ,0” cm. Zaleca sie przerywanie
ciagtosci kraweznika ograniczajacego zjazd/wlot uli-
cy na catej szerokosci drogi dla rowerdw/przejazdow
dla rowerow,

Przeciecia zjazdow i drég podporzadkowanych

Przy projektowaniu nawierzchni drogi dla roweréw
przecinajacej zjazdy (indywiduaine i publiczne) oraz
drogi podporzadkowane nalezy stosowac rozwigza-
nia podkreslajace pierwszeristwo rowerzystéw nad
samochodami poprzez zachowanie ciggtosci niwe-
lety oraz nawierzchni drogi dla rowerdw oraz chod-

Polska, Wrodtaw. Ciagtos¢ nawierzchni drogi
rowerowej na przecieciu z jezdnia/zjazdem.

Niemcy, Berlin. Pfyta betonowa
z otworami przykrywajaca system korzeniowy.

ZTWA DOLNOSLASKIEGO

nika. Krawedzie drogi dla roweréw oraz chodnika ograniczy¢ obrzezami lub
kraweznikiem rownolegle do jezdni bez kraweznika lub obrzeza ograniczajg-
cego zjazd/wlot ulicy. R6znice wysokosci pomiedzy poziomem jezdni a dro-
gi dla rowerdéw nalezy roztozy¢ na dtugosci szerokosci pasa terenu pomiedzy
droga dla rowerdw a jezdnia w taki sposdb, by nie zmienia¢ niwelety drogi
dla roweréw. Przyktad rozwigzania przedstawia schemat 17 oraz rys. 1.81 1.9,

Nie dopuszcza sie przerywania (zmiany) warstwy $cieralnej drogi dla rowe-
réw w miejscu zjazdéw. Nie nalezy stosowac kraweznikéw w poprzek dro-
gi dla roweréw.

Gdy konstrukcja drogi dla roweréw ma mniejsza wytrzymatosé od konstruk-
¢ji zjazdu lub jezdni podporzadkowanej, wymaga sie wzmocnienia konstruk-
¢ji nawierzchni drogi dla roweréw w stopniu odpowiadajgcym wzmocnieniu
podbudowy zjazdu / ulicy przecinanej przez droge dla roweréw na dtugosici
zapewniajacej konstrukcyjna wytrzymatos$¢ calego uktadu drogowego.

RUNS | KURLJIA
ULICY / PRZEJAZDU

SRR e R s
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przejezd rowerowy
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ulicy / ziazdu
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Przyklad prowadzenia drogi dla roweréw na zjazdach publicznych, indywidualnych
oraz ulicach podporzadkowanych.

Drzewa

W przypadku wystepowania zagrozeri wynikajacych z rozrastajacych sie ko-

rzeni drzew zalecane jest:

= wzmocnienie podbudowy poprzez potozenie stabilizujgcego spoiwa mi-
neralnego (o grubosci 0,2 - 0,3 m);

» umieszczanie ostony korzeniowej (folii) pomiedzy droga dla roweréw
a drzewem, z warstwa folii siegajgca ponizej poziomu wéd gruntowych;

« umieszczenie plyt betonowych z niewielkimi otworami na fawie funda-
mentowej;

= przyciecie korzeni rosnacych w kierunku drogi dla roweréw pod warun-
kiem zachowania statecznosci drzewa.

Odwodnienie / wpusty

Nie zaleca sie lokalizowania wpustéw kanalizacji deszczowej na powierzchni
drogi dla rowerdw oraz przejazdow dla roweréw. W przypadku ich lokalizacji
na powierzchni drogi dla roweréw, wpusty (kratki $ciekowe) powinny by¢ za-
bezpieczone rusztem o przebiegu zeberek prostopadtym lub zygzakowatym
do kierunku jazdy, przy uwzglednieniu typowego toru ruchu rowerzystéw.



Przystanki autobusowe

Droge dla rowerow mozna prowadzi¢ przed lub za wiatg przystankowga
(miejscem oczekiwania pasazerow). Decyzje o sposobie prowadzenia na-
lezy podja¢ w oparciu o dostepna przestrzer oraz potencjalne konflikty
z ruchem pieszym,

Zaleca sie prowadzenie drogi dla roweréw pomiedzy wiata przystanko-

w3 (miejscem oczekiwania pasazeréw) a jezdnig jesli:

© zawiatg przystankowa (miejscem oczekiwania pasazerow) istniejg cele
podrézy dla pieszych i nie ma miejsca na wyznaczenie chodnika obok
drogi dla roweréw, jak wskazano na rys. 1.14Bi C

= czgstotliwosé kursowania autobuséw nie jestduza.

Nalezy w takich sytuacjach odsuna¢ droge dla roweréw o 2 m (min. 1,0
m) od jezdni/zatoki, a na powierzchni drogi dla roweréw wyznaczy¢ wa-
runkowe linie zatrzymania i przejécia dla pieszych lub znak P-17-r w ob-
rebie przystanku (rys. 1.14 B).

Jedli droga dla roweréw prowadzona jest za wiata przystankowa, to na-

lezy pamieta¢:

© jeslijest dostepna przestrzen, chodnik powinien zostac wyznaczony za
droga dla roweréw tak aby piesi nie korzystajacy z komunikacji zbioro-
wej nie musieli przekracza¢ drogi dla roweréw (zgodnie zrys. 1.14 A);:

= chodnik ten nalezy potaczy¢ z obszarem przystanku przy pomocy

przejsc dla pieszych;

zalecana odlegto$¢ drogi dla roweréw od wiaty to 1,5 m. Dopuszczalne

jest 0,5 m gdy w jej przediuzeniu zainstalowano barierki uniemozliwia-

jgce wtargnigcie pieszych na droge dla roweréw, Barierki nalezy usta-

wic na odcinku co najmniej 2,0 m w kazda strong wiaty, réwnolegle do

krawedzi drogi dla roweréw.

Dopuszcza sie prowadzenie jednokierunkowej drogi dla roweréw przez

zatokg autobusowa w sytuacji ograniczonych warunkéw terenowych

pod warunkiem zastosowania rownej nawierzchni,

=

Drogi dla pieszych i roweréw

Prowadzenie ruchu rowerowego jest réwniez mozliwe w ramach drogi
dla pieszych i rowerzystow. Ze wzgledu na konflikty z pieszymi jest to
rozwigzanie niepozadane w szczegolnosci na terenach zamieszkania. Do
jego oznakowania stosuje sie znak C-13/C-16,

Zaleca sie nastepujace minimalne szerokoéci:

© 2,5mdla jednokierunkowej drogi dla pieszych i rowerzystow

* 3 mdla dwukierunkowej drogi dla pieszych i rowerzystéw

Istnieje réwniez mozliwos¢ oznakowania trasy rowerowej stosujgc kom-
binacje znakéw C16 wraz z tabliczka T-22. Jest to rozwigzanie lepsze,
gdyz nie narzuca sie obowigzku korzystania z takiej trasy. Rozwiazanie to
nalezy traktowac jako tymczasowe.

Dania, Kopenhaga. Przystanek autobusowy z antyzatokq.

Krakdw, Oznakowanie nieabowiazkowego
dla rowerzystéw ciagu pieszo-rowerowego.
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pas ruchu dla rowerow
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samochodowego
| (ulica dwukierunkowa)

pas ruchu dla rowerow
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Cigg pieszy

pas ruchu dla rowerow

pasy ruchu
- samochodowego
~ (ulica dwukierunkowa)

Cigg pieszy

Pas ruchu dla roweréw po jednej stronie jezdni.

Usytuowanie znaku P-23 wraz ze strzatkq kierunkowa na pasie ru-
chu dla roweréw.

Polska, Wroctaw. Usuwanie oznakowania poziomego wodg pod cisnieniem.

4.2 WYMAGANIA TECHNICZNE DLA PASOW
RUCHU DLA ROWEROW

4.2.1 USYTUOWANIE PASA RUCHU
DLA ROWEROW W PLANIE POMIEDZY
SKRZYZOWANIAMI- ZALECENIA OGOLNE

Obustronne, jednokierunkowe pasy ruchu dla rowerow
po obu stronach ulicy wyznaczane sa na jezdni przy jej
obu krawedziach w kierunku zgodnym z ruchem pojaz-
déw. Segregacja od ruchu samochodowego powinna by¢
uzyskana dzieki oznakowaniu piocnowemu i poziomemu.

Jednostronny, jednokierunkowy pas ruchu dla rowerow
wyznaczany jest przy jednej krawedzi jezdni w kierunku
zgodnym z ruchem pojazdéw. Stosowany jest na jezd-
niach, na ktérych nie ma odpowiednio duzo miejsca na
pasy ruchu dla roweréw w obu kierunkach. Wyznacza sig
go w tym kierunku, w ktérym odbywa sie wiekszy ruch
rowerowy. Stosowanie pasa ruchu dla rowerdw tylko po
jednej stronie jest zalecane na ulicach z duzym spad-
kiem, na ktérych nie ma mozliwosci wyznaczenia pasa ru-
chu dla rowerdw w dot, wraz z odpowiednio duzg opaska
ochronng od parkujacych samochodéw. Pas ruchu dla ro-
werow wyznacza si¢ wowczas dla rowerzystow jadacych
pod gore.

4.2.2 OZNAKOWANIE PASOW RUCHU
DLA ROWEROW

Pasy rowerowe oznakowuje sie przy pomocy:

« linii P-2b w sytuacji, gdy nie jest mozliwe przekraczanie

pasa dla rowerdw zaréwno na odcinkach miedzy skrzy-

zowaniami jak i na skrzyzowaniach;

linii P-1e w sytuacji, gdy pas dla roweréw lezy pomie-

dzy pasami dla ruchu ogdlnego oraz przy zatoce po-

stojowej;

linii P-1e oraz P-7a od strony krawedzi jezdni w sytu-

acji, gdy pas ruchu dla roweréw prowadzony jest przez

skrzyzowanie przy krawezniku;

znakow P-23 (moga by¢ réwniez MINI) wraz ze strzatka-

mi kierunkowymi typu MINI co 50 m (zgodnie ze sche-

matem 21).

strzatki kierunkowe P-8 z grupy MINI zgodnie z rysun-

kiem 5.2i5.3

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego opisane-

go w rozporzqdzeniu w sprawie szczegdfowych warun-

kow technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz

urzqdzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw

ich umieszczania na drogach wprowadza sie dodatkowe

oznakowanie, tj.:

« pomniejszong linie warunkowego zatrzymania ztozong
ztrojkatow P-13 - rys. 5.4.

W sytuacji kolizji z innymi uzytkownikami ruchu znaki

P-23 nalezy stosowac czedciej. W szczegdlnosci dotyczy

to obszaru zjazdow.

W obszarze skrzyzowan zaleca sie barwienie obszaréw

kolizyjnych kolorem czerwonym.
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Szczegblowe oznakowanie paséw ruchu dla roweréw przedstawiajg ry-
sunki3.1-3.7,

Wymaga sig, aby do oznakowania poziomego stosowane byly farby
i tworzywa nie wplywajace na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni
drogi dla rower6w lub pasa ruchu dla rowerow.

W sytuacji usuwania istniejacego poziomego oznakowania grubowar-
stwowego w celu np. wyznaczenia paséw dla roweréw zaleca sie stoso-
wanie metody wyptukiwania oznakowania woda pod ci$nieniem, ktéra
W najmniejszym stopniu uszkadza nawierzchnie.

4.2.3 SZEROKOSC PASOW RUCHU DLA ROWEROW

Szerokos¢ pasa ruchu dla roweréw powinna wynosi¢ od 1,5 m do 2,0 m
bez wliczania szerokosci cieku przykraweznikowego.

Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m nalezy wprowa-
dzac poszerzenia przekroju poprzecznego pasa rowerowego co najmniej
00,25m.

4.2.4 PROFIL PODEUZNY PASOW RUCHU DLA ROWEROW

Pasy ruchu dla roweréw posiadajg pochylenie podiuzne takie same jak
jezdnia wzdtuz ktérej zostaty wyznaczone. W przypadku pochylenia po-
diuznego pasa dla roweréw przekraczajacego 5% zaleca sie wprowadzac
poszerzenia pasa 0 minimum 0,25 m.

W sytuacji braku miejsca na wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw
w obu kierunkach na jezdni o pochyleniu podtuznym powyzej 3% pas ru-
chu dla roweréw nalezy wyznaczy¢ w kierunku,,pod gére”. Ze wzgledu na
zmniejszong predkosc rowerzysty, a co za tym idzie esujacy tor jazdy, za-
bieg ten ma wptyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz ulatwia wy-
przedzenie rowerzysty.

4.2.5 USYTUOWANIE PASA RUCHU DLA ROWEROW NA
JEZDNI NA ODCINKACH MIEDZY SKRZYZOWANIAMI

Pas ruchu dla roweréw powinien znajdowac sig przy prawej krawedzi
jezdni.

Pas ruchu dla rowerdw nalezy odsuna¢ (odsuniecie dalej zwane jest,opa-
ska") co najmniej o 0,5 m (zalecane 1 m) od krawedzi stanowisk posto-
jowych wyznaczonych réwnolegle do jezdni badz od krawedzi chodni-
ka, na ktérym dopuszcza sie parkowanie pojazdéw tak, aby otwierajace
sie drzwi samochod6w nie byly zagrozeniem dla rowerzysty. Rozwiaza-
nie przedstawione jest na rysunku nr. 3,1

Pas ruchu dla roweréw mozna oddziela¢ od reszty jezdni wyspami dzie-
lacymi lub separatorami betonowymi. Takie rozwigzania nalezy stosowac
tylko tam gdzie istnieje ryzyko, ze samochody beda wjezdzaé na pas ru-
chu dla roweréw (np. na jezdni na fuku wewnetrznym). Separatory po-
winny miec¢ przerwy zapewniajace odwodnienie i tatwy dostep rowerem
Z przeciwnej strony jezdni.

STRUKTURY ROWEROWE DLA WOIEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Konstrukcja pasa ruchu dla roweréw (warstwa écieral-
na, podbudowa itp.) jest taka sama jak dla jezdni na kt6-
rej zostat wyznaczony. Zaleca sie stosowanie barwionej
na czerwono warstwy scieralnej w miejscach potencjal-
nych kolizji.

W przypadku jezdni z nawierzchni brukowej zaleca sie
jej zamiane na nawierzchnie asfaltowa na catej szeroko-
$ci pasa ruchu dla roweréw.

Nie dopuszcza sie wykonywania nawierzchni pasa ruchu
dla rowerdw z kostki betonowej lub kamiennej.

Polska, Wroctaw. Asfaltowy kontrapas rowerowy
na jezdni z kostki kamiennej.
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Odwodnienie / wpusty

W przypadku przebudowy, modernizacji lub budowy nowych
ulic w ciagu ktdrych wyznaczone beda pasy dla rowerow zaleca
sig rezygnacje z kamiennego cieku przykraweznikowego. Zaleca
sie rbwniez stosowanie przykraweznikowych wpustéw deszczo-
wych, zwiekszajgc w ten sposdb przekréj uzyteczny ulicy. W przy-
padku wyznaczania pasow dla rowerdw w istniejacych ulicach
zaleca sig wymiane wpustéw na utozenie zeber uniemozliwiaja-
cych zakleszczenie waskiej opony w rowerze szosowym.

Przystanki autobusowe

Jedli przystanek ma zatoke autobusowa to pas ruchu dla rowe-
réw powinien by¢ prowadzony wzdtuz krawedzi prawego pasa
ruchu, z ominieciem powierzchni zatoki,

4.3 WYMAGANIA TECHNICZNE DLA KONTRAPASOW

Kontrapas rowerowy to pas przeznaczony do ruchu ,pod prad”
przeznaczony jedynie dla rowerzystow, Kontrapasy wyznacza sie
na jezdniach z predkoscia dopuszczalng wyzsza niz 30 km/h przy
lewej krawedzi jezdni patrzgc w kierunku zgodnym z obowigzu-
jacym kierunkiem dla ruchu ogéinego - schemat 22.

Do jego wyznaczania stosuje sig oznakowanie poziome analo-
giczne jak dla pasa ruchu dla roweréow. W ramach oznakowania
pionowego nalezy umieszczac tabliczki ,Nie dotyczy” z symbo-
lem roweru pod znakami B-2 i D-3 oraz jeéli wystepuja na danej
ulicy réwniez pod B-21, B-22, C-1, C-2, C-3, C-4, C-5, C-6, C-7 i C-8,

i pas ruchu
! samochodowego
{(ulica jednokierunkowa)

ciag pieszy
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Kontrapas.

Polska, Wrodaw. Pas ruchu do skretu w prawo z dopuszczonym ruchem
rowerowym na wprost.
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ROWEJ DLA WOIEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Jesli przystanek nie posiada zatoki autobusowej, pas ruchu dla
roweréw powinien by¢ prowadzony wzdtuz prawej krawedzi
jezdni przed i za przystankiem, z przerwaniem pasa ruchu dla ro-
werdow na odcinku odpowiadajacym dlugosci krawedzi zatrzy-
mania autobusu. Pas ruchu dla roweréw powinien by¢ wyzna-
czony linig przerywang (P-7a) przed przystankiem na dlugosci
20-30 m i 10 m za przystankiem (rys. 3.8 B). Dopuszcza sie za-
koriczenie pasa ruchu dla roweréw 20-30 m przed przystankiem
w celu umozliwienia rowerzystom omijania stojacych na przy-
stanku autobusoéw.

Na wlocie kontrapasa na skrzyzowanie, w sytuacji w ktérej moz-
liwe jest §cinanie przez inne pojazdy obszaru kontrapasa, zale-
ca sie stosowanie wyspy separujacej ze stupkiem U-5b oraz zna-
kiem C-9.

Zaleca sie stosowanie opaski bezpieczeristwa od parkujacych po-
jazdow, analogicznie jak dla paséw ruchu dla rowerdéw. Jednocze-
$nie w przypadku kontrapaséw mozna z niej zrezygnowac lub za-
stosowad wezszg w przypadku parkowania rownolegtego. Bezpie-
czenstwo zapewnia w tej sytuacji kontakt wzrokowy rowerzysta
- pasazer samochodu i kierunek otwierania sie drzwi samochodu.

4.4 WYTYCZNE DLA PASOW AUTOBUSOWO
ROWEROWYCH ORAZ TOROWISK Z DOPUSZCZO
NYM RUCHEM ROWEROWYM

4.4.1 PASY AUTOBUSOWE Z DOPUSZCZONYM
RUCHEM ROWEROWYM

Pasy autobusowe z dopuszczonym ruchem rowerowym oznako-
wuje sie przy pomocy znakéw P-22 i P-23. W sytuacji, w ktdrej pas
ten jest dostepny dla ruchu ogdlnego (np. jako relacja do skre-
tu w prawo) zaleca sie strzatke kierunkowa wraz ze znakami P-22
i P-23 wyznaczong kolorem zéttym.

Jako uzupetnienie oznakowania poziomego opisanego w rozpo-
rzqdzeniu w sprawie szczegbélowych warunkdw technicznych dla
znakéw i sygnatow drogowych oraz urzqdzeri bezpieczeristwa ru-
chu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wpro-
wadza sie takze dodatkowe oznakowanie, tj. pomniejszong linie
przystankowa P-17 - rys. 5.6;

Szerokosc¢ pasa autobusowego z dopuszczonym ruchem rowe-
rowym powinna wynaosic¢ co najmniej 4,20 m, by zapewni¢ swo-
bodne i bezpieczne wyprzedzanie rowerzystéw przez autobusy.
Dopuszcza sie takze szerokos¢ mniejsza, jeéli inne prowadzenie
ruchu rowerowego jest utrudnione.
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Nie dopuszcza sig, na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, prowadzenia ruchu
rowerowego pomigdzy pasem autobusowym z jednej strony a pasem dla ruchu
ogodinego z drugiej.

Oznakowanie autobusowo rowerowych pasow ruchu przedstawia rysunek 4.1 A.

OPUSZCZONYM RUCHEM ROWEROWYM

Torowiska z dopuszczonym ruchem rowerowym oznakowuije sie przy pomocy zna-
kow P-27 .

Dopuszczenie ruchu rowerowego na torowisku szczegélnie zaleca sie :

* na ulicach, gdzie pofozenie torowiska wzgledem kraweznika jezdni uniemozli-
wia fizyczne i bezpieczne wyprzedzenie rowerzysty;

= w obszarach ograniczonego ruchu innych pojazdéw;

* w miejscach, gdzie torowisko umozliwia skrécenie relacji przejazdu;

w miejscach, gdzie torowisko zapewnia mozliwoéé¢ realizowania relacji ,pod

prad” wzgledem ruchu ogdlnego.

Inne dopuszczenia ruchu rowerowego na torowiska powinny wynika¢ z analizy

pieciu wymogéw CROW,

4.5 WYTYCZNE DLA JAZDY W RUCHU OGOLNYM
451 P-27 JAKO WYZNACZNIK TRASY ROWEROWE)J

Oznakowanie typu P-27 nalezy stosowac w celu wskazania kierujacemu rowerem

tor ruchu na jezdni oraz okresli¢ kierunek jego ruchu. Powinien by¢ stosowany tam,

gdzie rowerzysta wbrew przepisom ogdélnym powinien z powodéw bezpieczen-
stwa jechac dalej od krawedzi jezdni. Przykladowe zastosowanie:

» oznakowania odcinkéw ulic, na ktérych dopuszczono ruch rowerowy pod prad
(np. wlot na skrzyzowanie);

= prowadzenia ruchu rowerowego ,na wprost” z pasa do skretu w prawo dla ru-
chu ogdlnego;

= prowadzenia ruchu rowerowego po torowisku tramwajowym;

= oznakowania odcinkéw o zwiekszonym ruchu rowerowym;

= na osi wyjazdow z parkingéw, podwdrek terenéw wewnetrznych;

= zezwolenie rowerzystom na jazde po jezdni w przypadku gdy obok biegnie dro-
ga dla roweréw, ale z réznych powoddw nie powina by¢ lub nie jest obowiaz-
kowa;

* winnych sytuacjach, w ktérych wskazanie miejsca na jezdni moze mie¢ wplyw
na poprawg bezpieczeristwa rowerzystéw lub czytelnosci przebiegu trasy rowe-
rowej;

* przyktadowe wykorzystanie oznakowania P-27 przedstawiaja rys. 5.5. 1.10 B, 3.9,
4.1,55.

4.5.2 ZASADY KSZTALTOWANIA STREF RUCHU USPOKOJONEGO

PRZYJAZNYCH ROWERZY STOM

Uspokojenie ruchu jest bardzo dobrym rozwigzaniem dla ruchu rowerowego. Aby
strefa ruchu uspokojonego byta przyjazna rowerzystom nalezy pamietac o naste-
pujacych zasadach:
= nie wydzielamy infrastruktury rowerowej (za wyjatkiem np. miejsc gdzie tworza
sie zatory i dzieki pasom ruchu dla roweréw mozna omina¢ korek);
wszystkie jednokierunkowe ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego powinny
by¢ dostepne dla ruchu rowerowego pod prad za pomoca oznakowania piono-
wego D-3 +T-22, B-2 + T-22 oraz F-10 + T-22 (dopuszcza sie stosowanie oznako-
wania P-27);

OWEROWE) DLA WOIEWODZTWA DO

NOSLASKI

Polska, Olesnica. Sierzant rowerowy.

= ksztattowanie parametréw drogowych we-
wnatrz stref ruchu uspokojonege powinno
korzystac z minimalnych parametrow przewi-
dzianych w rozporzadzeniach tj. np. promie-
nie skretu, szerokosci pasa drogowego i pa-
sow ruch;

= wewnatrz stref ruchu uspokojonego powin-

na chowigzywa¢ zasada ,prawej reki’, jednak

za wyjatkiem ulic prowadzacych gtéwne tra-

Sy rowerowe;

ksztatt, forma, profile oraz dobrane $rodki

uspokojenia ruchu powinny zapewnia¢ plyn-

ny przejazd pojazdom z predkoscia nie wyz-

sz3 niz 30 km/h;

= strefy piesze powinny by¢ dopuszczone dla
ruchu rowerowego, przy czym nie zaleca sie
prowadzenia tras gtéwnych w ich ciaguy;
zamykanie wjazdow na ulice lub rozcinanie
przelotowosci ulicy powinno by¢ wykonywa-
ne w taki sposéb aby ruch rowerowy mégt
odbywac sie bez przeszkéd.

Ulice jednokierunkowe dostepne dla rowerzy-

stow w obu kierunkach (bez wyznaczania kon-

trapasa) oznacza sie oznakowaniem pionowym

w postaci znakéw B-2 oraz D-3 umieszczonych

po odpowiedniej stronie drogi jednokierunko-

wej z tabliczkami T-22.

Francja, Lion. Ulica jednokierunkowa
z dopuszczonym ruchem rowerowym pod prad.

—
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© Skrzyzowanie réwnorzedne.

Wyniesiona tarcza skrzyzowania oraz wynie-
sione przejscie dia pieszych.

4.5.3 PODSTAWOWE ELEMENTY USPOKOJENIA RUCHU

Wjazdy bramowe

Wjazdy bramowe to czytelna zmiana charakteru drogi wprowadzajacej ruch do
obszaru zamieszkania lub miejscowosci. Polega na zmniejszeniu szerokosci wlo-
tu wraz z jego wyniesieniem, Zaleca sie stosowac zawezenie wlotu ulicy do 5,5 - 6
metréw oraz 6 metrowych promieni skretéw.

Wijazdy bramowe powinny byc stosowane réwniez na wjezdzie do matych miast
i wsi gdzie zalecane jest uspokojenie ruchu - rys. 2.1 2.2,

Skrzyzowania réwnorzedne

Skrzyzowania réwnorzedne to najtariszy oraz bardzo skuteczny element uspoko-
jenia ruchu. W obszarze ograniczonym strefa ruchu uspokojonego nie okresla sie
pierwszeristwa, a na wszystkich skrzyzowaniach panuje reguta ,prawej reki”. Dla
ulic pozostajacych w strefie ruchu uspokojenego i jednoczeénie prowadzacych
gtdéwna trase rowerowa nalezy utrzymaé na niej pierwszenstwo. Dzieki temu roz-
wigzaniu ruch kotowy odbywa sie ptynnie i utatwia wiaczenia z ulic podporzadko-
wanych - rys. 2.3.

Mate i mini ronda

Mate i mini ronda stanowig bardzo dobre rozwiazanie dla ruchu rowerowego. Na
skrzyzowaniach wyposazonych w ww. nie dopuszcza sie wydzielania drég dla ro-
werdw. Ronda pozwalajg zachowac ptynnos¢ ruchu oraz utatwiajg wigczanie sie
zulic-rys. 2.4.

Wyniesione tarcze skrzyzowan

Wyniesione tarcze skrzyzowan oraz wyniesione przejicia dla pieszych zaleca sie
w szczegodlnosci dla miejsc z intensywnym ruchem pieszym, rejonem szkét, etc. -
rys. 2.3,

Francja, Bordeaux.
Wyniesiona tarcza skrzyzowania.
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Esowanie toru jazdy

Esowanie toru jazdy wyznacza sie najczesciej poprzez
naprzemienne parkowanie w obszarze ulicy lub usytu-
owanie punktowych zawezen - rys. 2.5,

Progi

Progi zaleca si¢ do stosowania na liniowych odcinkach
pomiedzy innymi elementami uspokojenia ruchu, jesli
odlegto$¢ pomiedzy nimi wynosi ok. 140 metréw. Za-
leca sie stosowanie progéw przyjaznych dla komuni-
kacji zbiorowej oraz rowerzystow, tj. progéw wyspo-
wych oraz sinusoidalnych. Zapewniajg one mozliwoé¢
ptynnej jazdy pod warunkiem zachowania ogranicze-
nia predkosci. Nie dopuszcza sie stosowania progow lis-
twowych. Przekrdj progu sinusoidalnego zawarty jest
na rysunku nr 2.6

Rozcinanie przelotowosci ulic
Ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego nie powin-
ny stuzy¢ odbywaniu relacji tranzytowych. W zwigzku
z tym zaleca sig likwidowanie przelotowoéci ulic prze-
chodzacych przez cale obszary przy pomocy:
© stosowania ulic jednokierunkowych o przeciwnych
kierunkach jazdy na tej samej ulicy;
montazu wysp, stupkéw, kamieni, elementéw zieleni,
tak aby uniemozliwi¢ przejazd samochodem pozo-
stawiajac jednoczesnie taka mozliwos¢ rowerzyscie.

Esowanie toru jazdy.

Polska, Wrocaw. Prdg sinusoidalny.

Holandia, Utrecht. Rozciecie przelotowosci ulicy.

GO
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Szwajcaria, Genewa. Strefa zamieszkania z ograniczeniem
020 km/h.

Strefa zamieszkania

Szczegdlnym przyktadem strefy ruchu uspokojonego jest
strefa zamieszkania, w ktorej predko$¢ ograniczona jest
do 20 km/h. Piesi w jej obrebie majg pierwszernstwo przed
pojazdami, a samochody moga parkowac tylko w wydzie-
lonych miejscach; pojazdy obowigzuje tzw. zasada ,pra-
wej reki”; moze by¢ zlikwidowany podziat przestrzeni ko-
munikacyjnej miedzy pieszych i pojazdy. Strefa zamiesz-
kania nie jest zalecana dla prowadzenia gtéwnych tras ro-
werowych.

A



